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Hidrogénlizemd, bels6 égésli motoros (H2-ICE) jarm(ivek

Ez a dokumentum a H2Accelerate egylttm{kodés altal 2025.10.28-4n publikalt Fehér Konyv forditdsa. A
H2Accelerate egy iparagi egylttmU(kodés, amelyben a hidrogén-mobilitdsban érdekelt H,-lzemanyag
el6allitok és forgalmazok, valamint jarmdipari OEM-ek vesznek részt. Célja, hogy felgyorsitsa a hidrogén
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A hidrogénlzemd, belsé égésli motorral felszerelt jarmivek (H2-ICEV) iranti érdekl6dés az utébbi idében
megndtt, ami azt is eredményezte, hogy a 2024 majusdban a frissitett!, nehézgépjarmivekre vonatkozd
CO,-kibocsatasi  normdkat meghatdrozé EU  rendelet értelmében megalkotasra kerdlt a
kibocsdatasmentes nehézgépjarmii (ZEV) fogalma, amelybe a H2-ICE jarmUivek is bele tartozhatnak. A H2-
ICEV jarmlvek lehet6séget kindlnak az eurdpai nulla kibocsatasu jarmlvek bevezetésének
felgyorsitasara, valamint a hidrogéntolté-infrastruktira kiépitésének tdmogatasara a 2030-as alternativ
Uzemanyagok infrastrukturdjara vonatkozd rendelet (AFIR?) céljainak elérése érdekében, az autdipar
belsd égésli motoros jarmUvekkel kapcsolatos meglévd tapasztalataira épitve.

A H2-ICEV jarml(ivek hasonldéak a dizel megfelelSikhez, igy az OEM-ek hasznosithatjdk a meglévs gyartasi
infrastrukturat, ellatasi lancokat és mérnoki ismereteket. Ennek eredményeként a H2-ICEV varhatdan a
legkevéshbé tékeigényes nulla kibocsatdsu technoldgia lesz, amig a BEV (akkumuldtoros elektromos) és
FCEV (Uzemanyagcellds elektromos) jarm(ivek piacai el nem érik a nagyobb érettségi szintet. A hidrogén-
és dizelmotorok kozotti hasonlésdg megszokottd teheti a hidrogénlzemanyag hasznalatat, ami
el6segitheti az FCEV-ek jovébeli elterjedését a végfelhasznalok korében, valamint hasonléan fontos,
hogy ez a hidrogén-toltéallomasok kihasznaltsagat, azaz gazdasagilag életképes mikodését is segiti.

Mig az autdipar egyes szerepl8i a H2-ICEV szerepét dtmeneti technoldgidnak tekintik az FCEV jarmdvek felé,
a H2-ICEV jarmUveket ma mar kiléndsen a nagy terhelésd alkalmazdsok esetében, bizonyos
tadvolsagokon beldl, a legalkalmasabb nulla kibocsatdsu technoldgidak egyikének tartjak. Bizonyos nagy
terhelés(i kozuti és nem kozuti mobil gépek (NRMM, Non-road Mobile Machinery) esetében a H2-ICEV
nagy hatékonysagot és robusztussagot kinal az alternativ nulla kibocsatdsu technolégidkhoz képest.

Mig a H2-ICEV jarmUvek bizonyos nagy terhelésl kdzuti és off-road alkalmazasokban nagyobb izemanyag-
hatékonysagot kindlnak, a tipikus kozati koérilmények kozott és alacsonyabb terhelés mellett az
Uzemanvyagcellds elektromos (FCEV) jarmivek tovabbra is a leghatékonyabb megoldast jelentik. A H2-
ICEV jarmivek mindazonaltal varhatdan fontos szerepet fognak jatszani a nehéz tehergépjarmuvekkel
végzett szallitdsi szegmensben. A meglévd, fosszilis Gzemanyaggal mikods belsé égésli motorok gyartasi
bazisara épitve a H2-ICEV jarmdlvek gyartasa varhatdan még az évtized vége el6tt megkezdddik. Mint
ilyenek, a H2-ICEV jarmlivek fontos hasznaldi lesznek Eurdpa korai HRS (hidrogén-toltéallomas)
haldzatainak, és lehet6séget nydjthatnak az Gzemanyag-értékesitéknek a HRS-hdldzat kiépitésének

1 (EU) 2024/1610 Rendelet az (EU) 2019/1242 rendeletnek az Uj nehézgépjarmivekre vonatkozd széndioxid-kibocsatasi elSirasok
szigoritasa és a jelentéstételi kotelezettségek beillesztése tekintetében torténé modositasardl...
2 (EU) 2023/1804 Rendelet az alternativ izemanyagok infrastruktdrajanak kiépitésérél, valamint a 2014/94/EU irdnyelv...
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felgyorsitasara. A H2-ICEV jarmdvek és alkatrészeik helyben, azaz Eurdpdban gydrthatdk, ami er@siti
Eurdpa iparat, ellatasi lancait és a képzett munkaerd foglalkoztatasat, noveli a régié autondmidjat is.

A H2-ICEV jarmUvek altal kinalt lehet6ségek és ZEV-ként torténd jogszabalyi besoroldsuk ellenére a H2-ICEV-
ek még nem részeslinek egyenld elbdnasban a tobbi nulla kibocsatasu tehergépjarmi-technoldgiaval. A
H2-ICEV jarm(iveket kizartdk az 6sztonzé mechanizmusokbdl, és egyes EU-tagdllamokban a meglévé
addlgyi jogszabalyok miatt tovabbra sem lehet 6ket a meglév6é HRS-infrastrukturabdl tankolni. A H2-
ICEV-ek bevezetésének tdmogatdsa és a dekarbonizacid felgyorsitdsa érdekében az eurdpai politikai
dontéshozdknak a kovetkezdket célszerd tennilk:

gondoskodni kell arrél, hogy a hidrogénliizem(, belsé égésli motorral felszerelt jarmUveket az
0sszes EU-tagallamban nulla kibocsatasu jarmként kategorizaljak

biztositani kell a nulla kibocsatasu jarmitechnoldgidk egyenld kezelését. A hidrogénliizem(, bels6
égésli (H2-ICE) motorokra ugyanazokat az 0Osztonzéket kell alkalmazni, mint a tobbi nulla
kibocsatasu hajtaslancra, és azokat nem szabad kizarni a jarmdvek kutatdsara vagy piaci
bevezetésére iranyulé finanszirozasi programokbdl:

o biztositani kell, hogy a H2-ICE-ben hasznalt hidrogénre ugyanazok az addmértékek és
mentességek vonatkozzanak, mint az FCEV-ben hasznalt hidrogén-lzemanyagra, lehetévé téve
mindkét jarmdtipus szamara, hogy ugyanabbdl a hidrogén-téltSinfrastruktiurabdl tankoljon

o gondoskodni kell arrdl, hogy a H2-ICE tehergépjarmUvek is szerepeljenek a nemzeti és eurdpai
nulla kibocsatasu jarmUvek bevezetésére irdnyuld projektekben a tdmogathatd technoldgidk
kozott

o gondoskodni kell arrél, hogy a tagdllamok a RED Il (Megujuld Energidk) iranyelv szerinti
tanusitvanyok alkalmazdsa soran egyenlé banasmodban részesitsék a H2-ICE és az FCEV
jarmUveket

o a hidrogénlzemd, belsé égésli motorokkal kapcsolatos kutatdsi projekteket tovdbbra is
folytatni kell eurdpai finanszirozasi programokbal, példdul a Horizon Europe-bdl

A H2-ICE-k lehet&séget kindlnak Eurdpanak, hogy a jelenlegi gyartdsi és karbantartdsi szakértelem bazisara
épitve még az évtized vége eldtt széles korben bevezesse e nulla kibocsatasu hataslanc-technologiat. E
lehet&ség kihaszndldsa érdekében az eurdpai szakpolitikai dontéshozdknak biztositaniuk kell, hogy a H2-
ICE jarmUlvek ugyanolyan tdmogatasban és kedvezményekben részesiljenek, mint az egyéb zérd
emisszids jarmUvek, nevezetesen az Uzemanyagcellds és az akkumulatoros elektromos jarmdvek.

A hatalyos magyar jogban a kozuti jarmdvek forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsanak
mUszaki feltételeir6l szolé 6/1990. (IV. 12.) KOHEM rendelet definidlja a kibocsdtdsmentes
nehézgépjarmd fogalmat, (ényegében visszahivatkozva az EU-s HDV CO,-kibosatasi alaprendeletre.
Emellett a megengedett 0ssztomeget illetéen ad legfeljebb 2 tonnas kedvezmeényt e jarmUveknek:

2 § (27) E rendelet alkalmazaséban kibocsatdasmentes nehézgépjarmi: az (EU) 2019/1242 eurdpai
parlamenti €s tandcsi rendelet 3. cikk 11. pontjigban meghatarozott kibocsatasmentes nehézgepjarmda.

6 § (7) A kibocsatasmentes nehézgeépjarmdiveknél a forgalomba helyezést megelézd vizsgalat soran a
kozlekedési hatdsag a megengedett legnagyobb d&ssztémeget, a jarmdlgyartd altal meghatarozott
megengedett legnagyobb 6ssztémeget nem meghaladdan, az (1) bekezdés a) pontjaba, aa), ba), bb), ca)
alpontjgba és a (3) bekezdés a) pontjaba, ba), bb), c), ca) és cb) alpontiaba tartozé jarmd-
szerelvényeknél a kibocsatas-mentes technologiahoz szlikséges tobblettbmeggel, de legfeliebb két
tonnaval megnoveli.

Bevezetés

Az EU nehéz tehergépjarmdvekre (HDV) vonatkozd CO,-kibocsatasi normdinak 2024 majusaban tortént
felUlvizsgalatdt kovetSen - lasd a (EU) 2024/1610 rendeletben - a 3 gcoo/tkm alatti kibocsatasu
tehergépjarmivek kibocsatdsmentes jarmlveknek (ZEV — Zero Emission Vehicle) minésiilnek Ez a
felUlvizsgdlat megnyitotta az utat a hidrogéniizemd bels égésli motorral felszerelt jarmUvek (H2-ICEV)
ZEV-ként vald besorolasa el6tt, mikozben fenntartotta a nehéztehergépjarmd szektorra vonatkozé egyik
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legambicidzusabb kibocsatasi szabvanyt vildgszerte (ICCT). A H2-ICEV nehézjarm(ivek dizel helyett
hidrogént égetnek, és nulla széndioxid-kibocsatast érhetnek el, mikdzben csak vizgézt bocsatanak ki. A
hagyomanyos Uzemanyaggal m(ikéd6é motorokhoz hasonléan a H2-ICEV-ek is csak nyomokban
bocsatanak ki NOy-ot, de ezek a kibocsatasok is a meglévd kezelési technoldgiakkal hatékonyan
csokkentheték, és megfelelnek a kibocsatasi hatarértékeknek.

Szinte minden jelent8s eurdpai tehergépjarm(-gyartd jelenleg H2-ICEV motorokat is fejleszt.®> Ezek a
jarmUvek varhatéan atmeneti technoldgiaként fognak szerepet jatszani, el8segitve a hidrogén irdnti
keresletet az FCEV jarmUvek bevezetése el6tt, vagy hosszu tavu hasznalatra fognak szolgdlni bizonyos
alkalmazdsi esetekben, ahol a H2-ICEV-ek elénydsebbek mas kibocsatdasmentes technoldgidaknal.* Ezen
fejlemények ellenére a H2-ICEV jarmilvek még nem részesllnek egyenl§ elbirdlasban mas, kibocsatas-
mentes tehergépjarmi-hajtaslancokkal dsszevetve. Ez a dokumentum a H2-ICEV hajtaslanc szerepét
vizsgalja Eurdpa nulla kibocsatdsui mobilitasra torténd atallasaban, és javaslatot tesz a H2-ICEV hajtdslanc
szélesebb kord bevezetésének tdmogatdsahoz szlkséges szakpolitikai intézkedésekre.

H2-ICE hajtaslanccal esetében az eurdpai autdipar jelent6s mértékben tamaszkodhat a mar
megalapozott autdipari szakértelmére és gyartasi kapacitasaira

A H2-ICE motorok hidrogént égetnek egy belsé égésli motorban, amely hasonléan m(ikédik a hagyomanyos
dizelmotorokhoz, néhany korlatozott modositassal.” Ennek eredményeként a H2-ICEV-ek kihasznalhatjak
a hagyomanyos dizel teherautdk gyartdinak tudasbazisat, szakértelmét és tdmeggydrtdsi kapacitasait,
illetve olyan nulla kibocsatasu teherfuvarozasi megolddst kinalnak, amely a végfelhasznalok szamara mar
ismer@s. Tovabba a kereskedelmi H2-ICE motorok fejlesztése és leszallitasa rovidebb iddt igényel, mint
az FCEV-eké, koszonhetben a belsd égésli motoros (ICE) technoldgia jelenleg is érett statuszanak. A H2-
ICE motorok mar beléptek a sorozatgyartds el6tti fazisba. A MAN 2024 aprilisdban bejelentette, hogy
még 2025-ben kis sorozatban, 200 darab H2-ICE teherautdt fog piacra dobni.® Az ICE-technoldgia
érettsége tobb elénnyel is jar:

e a hidrogénlizem( bels6 égésli motorok (H2-ICE) tébb mint 100 éves ICE-technoldgiai kutatas és
fejlesztés eredményeibdl profitdlnak — erre a tuddsbazisdra épitve a H2-ICE jarmdvek mar elérték a
40-45%-0s tank-to-wheel hatékonysdgot, ami hasonld a meglévd fosszilis Gizemanyaggal mikédé
ICE motorok hatékonysagahoz.” Ezenkiviil az ICE-k hosszu tavu teljesitménye jél bizonyitott, és a
motorok kopasi mechanizmusai jél ismertek, ami el6nyds lesz a H2-ICE motorok esetében is

e a gyarték a meglévé folyamataikat adaptalhatjdk a H2-ICE alkatrészek fejlesztéséhez — a H2-ICE
motorok felépitése a hagyomanyos Uzemanyagl motorokon alapul, és hasonlé alkatrészeket
hasznalnak. fgy az elsd szintl beszélliték és az OEM-ek korlatozott tobbletkdltségekkel
adaptdlhatjak a meglévé gyartasi folyamatokat a H2-ICE motorokban hasznalatos alkatrészek
gyartasahoz. Ennek eredményeként a H2-ICE motorok varhatdan a legkevésbé tékeigényes nulla
kibocsatasu hajtaslanc-technoldgidk lesznek, amig a BEV- és FCEV-piacok el nem érik a magasabb
érettségi szintet.® Ezenkivil a meglévd elldtadsi lancok atalakitdsa lehet&séget kinal a nulla
kibocsatasu jarmlvekre valo atédllds megkodnnyitésére — példaul az OEM-ek ugyanazoktdl a
beszallitoktdl szerezhetik be alkatrészeiket, ami csokkenti a beszallitok megbizhatésagaval, a
szallitasi hataridSkkel stb. kapcsolatos bizonytalansdgot, és biztonsagos elldtdsi lanc révén
felgyorsitja a jarmdvek tdmeggyartasat

e a meglévs tuddsbazis atalakitdsa — az ICE motorok karbantartdsaval és javitasaval kapcsolatos
szakértelem széles korben elterjedt Eurdpdban. Bar a karbantarté személyzet tovabbképzése

3 Based on results of the BMDV Clean Room report on climate friendly commercial vehicles — 2024.

4 Based on results of the BMDV Clean Room report on climate friendly commercial vehicles — 2024.

5 DESNZ Hydrogen Delivery Council Report 2024 - Hydrogen Internal Combustion Engine sub-group.

6 Lasd pl. itt: Hidrogén Hirlevél 2024/3.: Hidrogéntzemd, bels6égési motoros hirek, fejlesztés (Volvo, MAN, Liebherr); p.11-16.
7 DESNZ Hydrogen Delivery Council Report 2024 - Hydrogen Internal Combustion Engine sub-group.

8 Wang and Fulton (2024) — A comparative Review of Hydrogen Engines and Fuel Cells for Trucks.
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szlkséges lesz a H2-ICE jarmUvek szervizeléséhez és javitdsdahoz, a hagyomanyos lzemanyagu és
hidrogénlzemd{ ICE motorok kozotti hasonldsag lehetévé teszi a meglévd eurdpai szakértelem
gyors atalakitasat. A hagyomanyos motorokhoz kialakitott kiterjedt karbantartdsi haldzat
hatékonyan tamogathatja a H2-ICE-k bevezetését és szervizelését, lzleti lehet8ségeket kinalva a
mdhelyeknek és a szervizeknek. Ez részben ellentétben all az Uzemanyagcelldkkal, ahol a
rendszerek szervizeléséhez és javitasahoz szlkséges tudasbazis kiépitése a karbantartd személyzet
atfogdébb képzését igényli. A H2-ICE jarmlvek szintén hozzajarulnak a hidrogén Uzemanyag
haszndlatanak normal Uzletmenetbe torténd beépitéséhez, el6készitve az utat az FCEV jarmUvek
tomeges bevezetéséhez azdltal, hogy a hidrogént egy ismerds technoldgidval hasznaljak. A H2-ICE
jarmUvek lehet8vé teszik a flottakezel8k és egyéb végfelhasznalok szamara, hogy megismerjék a
hidrogén Gzemanyag hasznalatat anélkul, hogy egyidejlileg a jarm{ oldalon is a kevésbé ismert
technoldgiadk (példaul az FCEV-ek) korili tovabbi bizonytalansagokkal kellene szembesuinitk.

A meglév§ gyartasra és tudasbazisra épitve a H2-ICE hajtaslancok versenyképes jarm(ibeszerzési
koltségeket és teljesitményt tudnak elérni a meglévé dizel teherautdkhoz képest. A H2-ICE jarmUvek a
végfelhaszndlék szamdra a meglévé technoldgia ismertségét kindljak, mikodzben elbsegitik a
kibocsatasmentes hajtaslanc szélesebb kord elterjedését.

A H2-ICEV jarm(vek bizonyos alkalmazdsokban a legkedvezébb kibocsatasmentes technoldgiak

Normal kézuti Gzemelés mellett a H2-ICEV jarmUvek kevésbé hatékonyak, mint az zemanyag-celldsak. A
H2-ICE teherjarmdvek mar most is 9-10 kgu2/100 km kozotti Gzemanyag-hatékonysagot érnek el. A MAN
40 tonnds H2-ICEV jarmUvei 56 kg maximalis (zemanyag mennyiséggel akar 600 km hatétdvot is
elérhetnek, ami korilbelil 9,3 kgua/100 km Gizemanyag-hatékonyséagot jelent.® Ezzel szemben az FCEV
teherautdok mar elérték a 8 kgu,/100 km alatti Gzemanyag-hatékonysagot; a Daimler Truck GenH2 FCEV
kamionja 2023 szeptemberében 1047 km-t tett meg kevesebb mint 80 kg hidrogénnel — ami
7,6 kgn2/100 km alatti Gzemanyag-hatékonysagot jelent.’® A Daimler Truck azt is kimutatta, hogy
terheléstdl fuggben, tgyfél altali valds Gzemmenetben az FCEV kamion 6-8 kgn,/100 km kodzotti Gzemi
Uzemanyag-fogyasztast érhet el.!* Mindkét hajtasldnc-technoldgia esetében a kdzeljdvében véarhatdan
még tovabb javul az Gzemanyag-hatékonysag.

Bizonyos megolddsokban a H2-ICE jarmivek jelenthetik a legmegfelelSbb nulla kibocsatasu technoldgiai
megoldast, ami specifikus, hosszu tavu alkalmazasi lehet&ségeket teremt a technoldgia szdmara. Példaul
a H2-ICE hajtaslanc hatékonyabb teljesitményre képes a kifejezetten nagy motorterhelési
alkalmazasokban, mint az Gzemanyag-celldk.’> Nagy motorterhelés(i alkalmazdsoknal, példaul nagyon
nehéz rakomanyu teherautékndl a H2-ICEV jarm(ivek ezért alacsonyabb Gzemanyag-koltségkomponenst
eredményezhetnek a jarmU{ Uzemeltetdje szamara, mint az FCEV-ek.

A nem kozuti mozgd gépek (NRMM), példaul a mez&gazdasagi, épitbipari és banyaszati gépek esetében a
jarmUvek gyakran kihivast jelenté munkakorilményeknek vannak kitéve, mint pl. a levegében lévé nagy
mennyiség( por, valamint az egyenetlen terepviszonyok, amelyek jelent8s rezgés- és (tésterheléshez
vezetnek. Az Uzemanyagcelldk jelenleg nagy tisztasdgu lUzemanyag- és leveg&aramokat igényelnek a
celldk gyors degradalddasanak megakadélyozasa érdekében, amit ilyen kdrnyezetben nehéz garantélni.*®
A belsé égésli motorok esetében jél ismert, hogy ilyen kortilmények kozott is megfeleld
muikodbképességet, teljesitményt nydjtanak.

9 MAN website, April 2024.

10 Daimler Truck website, September 2023.

11 Daimler Truck website, September 2025.: Five and a Half Times Around the World

12 DESNZ Hydrogen Delivery Council Report 2024 - Hydrogen Internal Combustion Engine sub-group
13 DESNZ Hydrogen Delivery Council Report 2024 - Hydrogen Internal Combustion Engine sub-group
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H2-ICE jarm(ivek hozzdjarulnak a hidrogénigények gyorsabb felfuttatasahoz, a Hp-t6ltéallomasok
jobb kihasznaltsagahoz a korai piaci fazisban

A H2-ICE jarmdvek irdnti ndvekvé érdekl6dés értékes lehetdséget kindl a hidrogéniizemanyag-beszallitok
szamara is, hogy még 2030 el6tt érdemi Gzemanyag-kereslet éplljon ki.

A hidrogén-toltéallomasok (HRS) épitésébe vald befektetéshez az Gzemeltet6knek biztosnak kell lennitk
abban, hogy elegend§ kereslet van, illetve lesz a hidrogén-lzemanyag irant. Ugyanakkor 2030 el6tt ki
kell épiteni egy EU-szintl hidrogéntoltéallomas-haldzatot, az alternativ izemanyagok infrastruktirdjarol
sz06l6 (AFIR) rendelet alapjan, mely szerint a tagdllamok végéig hidrogéntoltd infrastruktdrat hoznak létre
a f6ébb kozuti kozlekedési (TEN-T ,,core”) Utvonalak mentén és az Un. varosi csomopontokban.

A H2-ICEV jarmUvek magas szintli technoldgiai érettsége és viszonylag gyorsan méretnovelhetd
gyartdbazisa azt jelenti, hogy ezek a jarm(vek indukalhatjdk a hidrogénmobilitds korai fazisaban a
hidrogén-lzemanyag iranti keresletet, amig az FCEV jarm{vek érdemi terjedése bekdvetkezik. A H2-ICEV
jarmlvek vdrhatdéan fontos szerepet jatszanak majd a korai eurdpai Hp-toltdllomashaldzat
forgalomnévelésében.'

A H2-ICEV zérd emisszids jarmUiként térténd besoroldsa még nem teljeskérl a tagallamok szintjén

A fent emlitett elényok, lehet6ségek ellenére a H2-ICEV jarmUvek besoroldsara tovabbra is a szabdlyozasi
bizonytalansag jellemzé. A H2-ICE motorok a mai technoldgia haszndlataval képesek megfelelni a nulla
kibocsatasu nehézgépjarm( besoroldsanak. A JCB beszamolt a 2023 marciusdban piacra dobott
hidrogénlizem(i motorjanak kibocsatasardl. A JCB hidrogénmotorja allanddsult allapotd koridlmények
k6zott 1 geozeo/kWh alatti kibocsdtassal rendelkezik!®, ami alacsonyabb, mint a nulla kibocsatasu
nehézjarmivekre vonatkozd, eredeti CO;-emisszids szabvany szerinti besorolds, amelyet azota
3 geoa/tkm kiszobértékre emeltek a kibocsatdsmentes teherautdk esetében. A JCB mar demonstralta
H2-ICE motorok alkalmazasat teherautdkban és nem kozuti mozgd gépekben is.*® Annak ellenére, hogy
megfelelnek a nulla kibocsatasu nehézgépjarm( definicidjanak, a H2-ICE jarmlveket gyakran
megkllonboztetik a tébbi nulla kibocsatasu teherautétol a szakpolitikakban és a szabalyozasban:

e a H2-ICE jarmdvekre mds addzas vonatkozik, mint az Uzemanyagcellds és akkumulatoros
elektromos technolégidkra — az Energiaadd iranyelv (ETD, Energy Taxation Directive), amelyet
legutdbb 2003-ban frissitettek, nem ad egyértelm( Utmutatast a hidrogén-lizemanyagok
besorolasédra vonatkozdéan. Az ETD értelmében a nem osztalyozott energiatermékeket (példaul a
hidrogént) varhatéan a hasonld szerepet bet6ltd, osztdlyozott termékekkel 6sszhangban
adoztatjak.) A bels§ égésli motorban hasznalt hidrogént ezért a tagallami jogszabalyok a fosszilis
tlzelSanyagok kozvetlen alternativdjaként értelmezték, és ezekkel a termékekkel 6sszhangban
addztattdk. Németorszagban példaul a belsé égésd motorokban haszndlt hidrogén tovabbra is
energiaadd hatdlya ald tartozik, mig az Gzemanyagcelldban hasznalt hidrogén adémentes.*® A belsd
égésii motorokban hasznalt hidrogén addztatasa varhatdéan 0,9 €/kgn, mértékben noveli a hidrogén
arat a kutoszlopoknal®®
Ennek eredményeként a H2-ICEV jarmUvek nem tankolhatnak a meglévé H2Mobility

, ami ezaltal két, a jarmUtechnoldgiatdl figgs Gzemanyag-arat hoz létre.

tolt6allomasain Németorszdgban, mivel az ide szallitott Hy-lzemanyag nem tartozik az energiaadd
hatalya al3, és ezek a télt6allomdasok nem tudnak kilénbséget tenni az izemanyagcellas és a H2-ICE
jarmUvek kozott. Bar a TEAL Mobility olyan (zemanyagkartydkat fejlesztett ki, amelyek képesek

14 BMDV Clean Room report on climate friendly commercial vehicles

15 JCB hydrogen engine data shows circa 0,001 gnox/kWh and zero CO2 emissions are produced under stead state conditions
(DESNZ Hydrogen Delivery Council Report 2024 - Hydrogen Internal Combustion Engine sub-group). Assuming a CO2-equivalent
factor of 298 for NOx (CBS.nl), this would yield CO2eq emissions of circa 0,298 gcozeq/kWh.

16 |n February 2023, JCB demonstrated the use of their H2-ICE engine within a 7,5 tonne truck.

17 Article 2.3 of the 2003 Energy Taxation Directive states that: “[non-specified energy products] shall be taxed according to use, at
the rate for the equivalent heating fuel or motor fuel”.

18 German National Hydrogen Council — Statement January 2024.

19 Hydrogen burned in a combustion engine is subject to an energy tax currently equivalent to 0,90 €/kgy, and raising to 1,25 €/kgn>
in 2027 — H2 View, March 2025.
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https://www.now-gmbh.de/wp-content/uploads/2025/01/NOW_Cleanroom-Talks-2024_english.pdf
https://www.apcuk.co.uk/wp-content/uploads/2024/11/H2ICE-Task-and-Finish-Group-Report-Content_Oct-2024_final.pdf
https://www.jcb.com/en-GB/explore/insight/blogs/2023/09/hydrogen-truck/
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32003L0096
https://www.wasserstoffrat.de/fileadmin/wasserstoffrat/media/Dokumente/EN/2024/2024-01-19_NWR-Statement_H2_Taxation_in_Mobility.pdf
https://www.h2-view.com/story/germany-pressured-to-remove-tax-hurdles-for-hydrogen-ices/2122951.article/#:~:text=Germany%20pressured%20to%20remove%20tax,developments%20in%20the%20hydrogen%20community.

kalonbséget tenni a H2-ICE és az FCEV jarmUvek kdzott, megoldva a HRS-hez vald hozzaférés
problémajat, de a H2-ICE jarm{vek szamara az eltérd bandasmad, az eltérd addjogi besorolas a H2-
ICE jarmUvek teljes tulajdonosi koltségeinek (TCO) ndvekedéséhez, a Hy-toltéallomas Gzemeltetbk
szamara pedig bonyolultabb eljarasokhoz vezet

e 3 H2-ICEV-k nem mindig jogosultak a nulla kibocsatasu jarm(vekre vonatkozé 6szténzékre — az
osztrak nulla kibocsatasu haszongépjarmdivek és infrastruktira (ENIN) finanszirozdsi programja 44
millié eurds tdmogatast nyujtott a HRS-ekre és a nulla kibocsatdsu teherautdk (N2 és N3 kategoriak)
bevezetését célzd projektek 2024-es megvaldsitdsara. A H2-ICEV jarmUvek kizardsra kerlltek a
jarmUfinanszirozasi palyazatok kozil.?® Ezenkivil a francia AAP Ecosystémes Territoriaux H,
programot maédositottak, hogy lehetévé tegye a H2-ICEV jarm(ivek bevondasat, de csak akkor, ha az
Gzemanyagcellas jarmUvek nem allnak rendelkezésre.

Javaslatok a hidrogénlizem{ belsd égésli motoros (H2-ICE) jarm{vek terjesztéséhez

A H2Accelerate egylttmUkodés tagjai egyetértenek abban, hogy a H2-ICEV jarmdvek fontos szerepet
jatszhatnak Eurdpa kozuti és off-road jarmd szegmenseinek dekarbonizacidjaban. E kibocsatasmentes
hajtaslanc-technolégia kovetkezetlen kezelése, az olyan 0szténz6kbdél vald kizdras révén, mint az
adomentességek és a kodzvetlen finanszirozas, hatranyos helyzetbe hozza a H2-ICEV jarmiveket, és
veszélyezteti az eurdpai kozuti mobilitds dekarbonizacidjanak el6rehaladdsdt. A H2Accelerate
egyluttmdkodés a kovetkezd intézkedéseket javasolja az eurdpai jogalkotdknak a H2-ICEV bevezetésének
tdmogatdsa érdekében:

1) A hidrogénlizem(, bels6 égési motoros jarmliveket (H2-ICEV) egységesen nulla emisszids
jarmUvekként kellene besorolni minden EU tagallamban

2) A nulla kibocsatdsu jarmid hajtaslanc-technolégidkat egyenlé elbirdlasban kell részesiteni. A
hidrogénlizemd, bels6 égésl motorokra ugyanazokat az 6sztonzéket kell alkalmazni, mint mas nulla
kibocsatasu technoldgiadkra, és be kell vonni 6ket a jarmUvek kutatasdra vagy terjesztésére iranyuld
finanszirozasi rendszerekbe

a) biztositani kell, hogy a Hy-Uzem( belsé égésli motorokban hasznalt hidrogénre ugyanazok az
addzasi és adémentességi feltételek vonatkozzanak, mint az Gzemanyag-cellds jarmUvekben
hasznalt hidrogénre, lehetévé téve mindkét jarmd szdmara, hogy ugyanazon hidrogén-
toltGallomason (HRS) tankolhasson

b) biztositani kell, hogy a hidrogénizem(i teherautok jogosult technoldgidk legyenek a nemzeti és
eurdpai nulla kibocsatasu jarmvek bevezetésére irdnyuld projektekben

c) biztositani kell, hogy a tagdllamok egyenl&en kezeljék a Hy-Gzemd belsd égésli motorokat és az
Gzemanyag-cellds jarmiveket a RED II/RED Il irdnyelv szerinti tanuUsitvanyok végrehajtasa soran

d) a hidrogénizemd ICE motorokkal kapcsolatos kutatasi projekteket tovabbra is az eurdpai
finanszirozdsi rendszerekben kell tartani, példaul a Horizont Eurépa programban

Ezek az intézkedések lehet&vé teszik az eurdpai autdipar szamara, hogy kihaszndlja a belsé égésd motorral
hajtott jarmUvek terén meglévd, jol fejlett szakértelmét, mikdzben néveli a hidrogénel6allitds és az
Uzemanyagtolté-infrastruktidra bévilését, valamint néveli a hidrogén végfelhasznaloi elfogadottsagat az
arufuvarozas Gzemanyagaként.

20 Two rounds of calls for the Austrian ENIN funding programme were run in 2024, but H2-ICEVs were excluded from funding.
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