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Ez a dokumentum a HylLaw projekt keretében kidolgozandd nemzeti szakpolitikai dokumentum (National
Policy Paper) részét képezi a kovetkezd teriiletre:
5. kategoria: Hidrogén lizem(i jarmuvek (autdk, taxik, buszok, trolik, teherautdk;
motorkerékparok, kerékparok és négykerek( motorkerékparok)

A HyLaw projektrél informaciok itt taldlhatdk: www.hfc-hungary.org/hylaw.html

Kdszonetnyilvanitas:

A HyLAW projektet a ,Fuel Cells and Hydrogen 2 Joint Undertaking” tamogatja, a 737977 szamu tamogatasi megallapodas
keretében. Az FCH-2 JU tamogatdi az Eurdpai Unié Horizon2020 kutatasi és innovacios programja, a Hydrogen Europe és a
Hydrogen Europe Research.

FelelGségi nyilatkozat:

Jelen dokumentum a legnagyobb koriltekintéssel késziilt, de a kovetkezd felel§sségi korldtozdsok érvényesek: a
dokumentumban szerepl6 informdcidk az adott formaban, az adott projekt szdmdéra késziltek és semmilyen garancia vagy
jotalldas nem alkalmazhaté arra az esetre, ha a jelen dokumentumban foglalt informacidkat a jelen projekttél eltérs, barmilyen
mas konkrét célra alkalmazzak. A felhasznalok ezért kizardlag a sajat kockdzatukra és felelGsséglikre hasznalhatjak az itt
szerepl6 informacidkat. A dokumentum kizarolag a szerz6k allaspontjat tiikrézi. Az FCH JU és az Eurdpai Unid nem felels a
jelen dokumentumban foglalt informacidk barminemd felhasznalasaért, vagy az abbdl fakadd kévetkezményekért.

1. Bevezetés és Osszefoglalas

1.1. A HyLAW projekt és mddszertana

A HyLAW rovidités a hidrogén (“hydrogen”) és torvény (,law”) szavakbdl all. A projekt célja a hidrogén és
tlizel6anyag-cellas (HFC) technoldgiakkal kapcsolatos jogi, adminisztrativ akadalyok azonositasa és megsziintetése.
E zészl6shajo projekt segiteni szandékozik jelen technoldgidk piaci elterjedését, segiteni igyekszik a fejleszt6ket a
vonatkozé jogszabalyok és szabalyok megismerésében, tovabba felhivja a jogszabalyalkotdk figyelmét az adott

terilleten feloldandd esetleges jogi és adminisztrativ problémakra.

A projektben 23 partner mikodik egyiitt, a ,Hydrogen Europe” nevi szervezet koordindlasaval a kovetkezd
eurdpai orszagokbdl: Ausztria, Belgium, Bulgdria, Ddnia, Finnorszadg, Franciaorszag, Hollandia, Lengyelorszag,
Litvania, Magyarorszag, Németorszag, Olaszorszdg, Nagy-Britannia, Norvégia, Portugdlia, Romania, Spanyolorszag
és Svédorszag.

A HyLAW projekt partnerek feltarjak sajat orszdguk jogrendjében a hidrogén és tlizel6anyag-cellas technoldgidk
szempontjabdl relevans jogszabalyokat, illetve azon jogi vagy eljarasi akadalyokat, amelyek a kereskedelmi

terjeszkedésiiket esetleg nehezitik vagy lassitjak.

Ez a Nemzeti Szakpolitikai Dokumentum (NPP, National Policy Paper) els6dlegesen a hazai hatdsagok és jogalkotok
szakemberei szamara késziilt, és orszagspecifikus ajanlasokat tartalmaz arra vonatkozoéan, hogy hogyan oldhatok

fel, illetve csokkenthet6k a hidrogén-technoldgiak el6tt allé akadalyok.

The HyLAW project has received funding from the Fuel Cells and Hydrogen 2 Joint Undertaking under grant agreement No 737977.

This Joint Undertaking receives support from the European Union’s Horizon 2020 research and innovation programme, Hydrogen Europe and Hydrogen Europe Research.




1.2. Szakpolitikiai hattér nemzeti szinten

Magyarorszagon jelenleg nincs kdzuti forgalomban sem tiizel6anyag-cellds, sem belsé égésl motorral rendelkezé
hidrogén tGzemd jarmd, ami nem kis részben annak tulajdonithat6, hogy hidrogén tolt6allomas (HRS) sem tzemel
még az orszagban. Kizardlag prototipus szint(, és kiilonb6z6 egyetemi mihelyek hallgatéi altal épitett hidrogén
GUzem( jarml(ivek léteznek, illetve léteztek eddig (mint pl. HyGo, Orca), amelyeket csak specialis versenyeken
hasznaltak az utébbi években, mint pl. az Eco-marathon nevl nemzetkozi versenyen. Emellett szintén csak
prototipus szinten kerilt idehaza megalkotdsra egy hidrogén tlizelGanyag-cellds hajtaslanccal kiegészitett
kerékpdr, tovabba egy balatoni kishajo, hazai KKV-k kézremiikddésével. Ez utdbbiak is egyel6re prototipus fazisban
maradtak. Magyarorszagon hidrogén uUzem( targoncak és hasonlé anyagmozgatd gépek sincsenek, holott ezek

Eszak-Amerikdban és Nyugat-Eurépaban mar tobbé-kevésbé elterjedtek.

A magyar Nemzeti Szakpolitikai Keret nev(i dokumentum (National Policy Framework, NPF), amely az alternativ
Uzemanyag-infrastruktura irdnyelv (2014/94/EU; AFID: Alternative Fuel Infrastructure Directive) keretében kertilt
kidolgozasra, ha szerény mértékben is, de tartalmazza a hidrogén lizemanyag-t6lt6 infrastruktira fejlesztését, és
célul tizi ki a hidrogén lGzem( jarm(vek fokozatos Gzembe Aallitasat is. A magyar NPF — mar 2020-tél — szerény
darabszamban hidrogén tlzelGanyag-cellas (HFC) buszok, majd személyautdk, és néhany (kis)teherauté tGzembe
allitasat jelzi elére, de nem szdmol hidrogén lizem(i nehézjarm(ivek (leginkdbb kamionok) lizembe allitasdval. Az
utobbi években pedig ez utdbbi teriileten is igéretes fejlesztések jelentek meg a nemzetkézi piacon. A hazai NPF

nem terjed ki a HFC motorkerékparok, kerékparok, és négykerek( motorkerékparok terjedésére.

Megallapithatd, hogy az alternativ lizemanyagl jarmUvek kozil Magyarorszagon az utdbbi években, illetve a
jelenlegi szakpolitika fokuszdban elsGsorban az akkumulédtoros, valamint plug-in hibrid elektromos jarmivek
allnak, azaz a ,hagyomdnyos” elektro-mobilitas. Ezt a teriiletet a megalapozott és meglehetGsen részletes Jedlik
Anyos Terv (JAT) fedi le. A kapcsolddé Jedlik Cselekvési Tervet az 1487/2015 (VII.21.) korményhatérozat fogadta
el. Az E-mobilitds fejlesztése, tdmogatdsa érdekében a szervezeti hattér is 1étrejott, mind az allami szféraban (E-
Mobi nKft.), mind vallalati fékuszt kezdeményezésként (Jedlik Anyos Klaszter). A ,hagyomanyos” elektro-mobilitas
jogi hattere, tAmogatasi rendszere (jarm(vek és tolt&infrastruktira 8szténzdi) viszonylag jol fejlett. A Jedlik Anyos
Terv nem fedi le a hidrogén tlzel6anyag-cellas (HFC) mobilitast, csak érint6legesen tesz réla emlitést, pedig a HFC
hajtaslanc is l1ényegét tekintve egy zérd (lokalis) emisszidju elektromos hajtaslanc, amelyet tébb nyugat-eurdpai
orszagban az E-mobilitds részeként kezelnek. Hazankban némileg kisebb figyelem 6vezi a CNG/LNG alapu
mobilitast, pedig ezzel a hajtaslanccal is viszonylag sok autdbusz, taxi, illetve privat jarmdflotta tGzemel mar
Magyarorszagon, és a toltGallomasok haldzata is egyre szerteagazobb. A CNG/LNG mobilitdéshoz kapcsolddd

szakmai anyagok is legfeljebb csak érintélegesen emlitik a hidrogén alapu mobilitast.

A relevans hazai jogszabaly, a 6/1990. KBHEM rendelet alapjdn a hidrogén tzem(i jarm(ivek jelenleg — némileg
,Véletlenszerlen” — a “gdziizem{” jarmUvek csoportjaba sorolanddk, mivel a hazai jogrendben — szemben szamos
EU tagallam gyakorlataval — nincs 6nallé , hidrogén lizem(i jarmi” kategdria. A hazai jogszabalyban megtalalhatd
»plug-in hibrid” (kilsé forrdsbdl tolthetd) jarmd, illetve a ,,hatdtdv névelt jarmd” definicidja lassan szintén elavultta
vélik, mivel ezek a definiciok csak az akkumuldtoros hajtdslancokat ismerik (benzin/dizel Gizem{ motorral
kombinalva). A jogszabaly nem ismeri a hidrogén tizel6anyag-cellas hajtaslancot. Jogszabalyi bizonytalansag
tapasztalhato tehat jelenleg a hidrogén izem(i jarm(ivek besoroldsa terén, mivel a jelenleg aktualis definiciok nem
kell6en pontosak és/vagy elavultak, azaz nem kovetik a m(iszaki fejl6dést és az innovativ lehet&ségeket a HFC
hajtaslanc vonatkozasaban.

Hidrogén tlizel6anyag-cellas jarm(vek tipus jovahagyasi eljarasat még nem kérelmezték Magyarorszagon a

kompetens hatdsagnal (Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, illetve 2017 utdn a jogutddjanal). Ugyanakkor megtortént a



tipusjévahagydshoz kapcsolédd EU-s joganyagok hazai jogrendbe torténd atiiltetése, tovabba egyes EU-s
joganyagok koézvetleniil hatalyosak és alkalmazandok.

A fentiek ellenére az utdbbi, korilbelil egy évben némileg tébb figyelem irdnyult a hidrogén alapu mobilitasra és a
tlzelGanyag-cellas hajtaslancra, technoldgidkra, mivel a Magyar Hidrogén és Tiizel6anyag-cella Egyeslet (az FCH-2
JU, és az MTA TTK kozremikodésével) 2018 tavaszan Budapesten rendezett egy HFC autdbemutatot és
workshopot. Ennek keretében két hidrogén-tiizel6anyag-cellas személyautd tesztvezetésére is lehetGség nyilt
Budapest belvarosaban. A bemutatdéra meghivott vendégek f6ként szakpolitikusok, jogalkotdk, az érintett
hatdsagok vezetéi voltak, tovabba a potencidlisan érdekelt nagyvallalatok egyes vezetGi és szakujsagirok. llyen és
ehhez hasonlé kezdeményezéseknek kodszonhetéen remélhetdleg Magyarorszdgon is nagyobb ismertségre, és

nagyobb szakpolitikai tamogatasra tehet szert a hidrogén-mobilitas, illetve a hidrogén-technoldgiak.

2. 5-0s kategoria: Hidrogén iizemii jarmiivek
2.1. Jogszabalyi hattér
F6bb jogszabalyok:

e 6/1990. (IV.12.) KSHEM rendelet a kozuti jarmivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartasanak
mUszaki feltételeirél. A rendelet meghatarozza az "elektromos gépkocsi" fogalmat, illetve ennek alkategoriait
(mint pl. "tisztdn elektromos gépkocsi", "plug-in hibrid gépkocsi", "névelt hatdtdvolsdgu hibrid elektromos
gépkocsi"), a "gadziizemi jarmd" (és "autogdz") fogalmait. Ugyanakkor a jogszabaly nem tartalmaz o6nalld
"hidrogén Gzem( jarm(" definicidt, illetve kategdriat. Mindekdzben az EU egyes joganyagaiban |étezik 6nalld,
"hidrogén jarmd" kategdria; pl. "Commission Regulation No 406/2010 implementing Regulation (EC) No
79/2009 on type-approval of hydrogen-powered motor vehicles". (Ez a rendelet kdzvetlentl alkalmazandé a
tagallamokban.) Tapasztalhaté tehat némi jogszabalyi bizonytalansdg a hidrogén lUzem( jarmlvek hazai
besoroldsat illetéen, mivel a jelenlegi jogi definicidk nem elég pontosak, illetve bizonyos esetekben
meghaladotta valtak a hidrogén tlizelGanyag-cellds hajtaslanc(ok) megjelenésével (példaul a plug-in hibridek,
vagy a hatdtav novelt jarmivek definicidja csak az akkumulatoros és benzin/dizel tipusu hibrid megoldasokat

ismeri, és ebben a fogalomkorben a hidrogén tizel6anyag-cellds és akkumulatoros hibrid megoldasok nem

értelmezheték, nem kezelheték).

e  Atipusjévahagyasi eljarasok kapcsan szintén a fent emlitett 6/1990. KSHEM rendelet az irdnyadé. A jogszabaly
a hidrogén tzem( jarm(ivek tipusjovahagyasa esetén explicit hivatkozik a 79/2009/EC és 406/2010/EU EU-s
joganyagokra. Habdr a hivatkozott KBHEM rendelet igen réginek ténik (1990), t6bbszori médositasa 2018-ban
is megtdrtént. Ugyancsak relevans az 5/1990. KBHEM rendelet.

e A tipusjovahagyasi eljaras kompetens hatdsdga a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag, amely a HylLaw projekt
id6szakdban a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium szervezeti keretei k6zé kerilt. A minisztériumokat érinté
2018-as atszervezés kdvetkezményeként az NFM jogutddja — kozlekedési, kdzlekedéshatdsagi ligyekben — az
Innovacids és Technoldgiai Minisztérium lett. A Kozlekedési Hatdsag a kompetens az 6sszes tipusjovahagyasi
folyamatban: személygépjarmivek (beleértve a taxikat is), buszok, trolik, teherautdk, motorkerékparok,
négykerekl motorkerékparok. A tipusjovahagyas keretében EU szintli, nemzeti szint(, és kivételes esetekben
egyedi tipusjovahagyasi eljarasok is 1éteznek.

e Jarm(vek mUszaki vizsgalata szempontjabél az 5/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet (a kdzuti jarmivek miszaki
megvizsgalasardl) az iranyado.

e A tipusjovahagyasi eljaras nem kilonbozik mas, hagyomdnyos hajtaslancu jarmlivek tipusjovahagyasi

eljarasatdél. Jelenleg még nincs tapasztalat hidrogén lizemd jarmi hazai tipusjovahagyasaval kapcsolatban,
3



mivel ilyen eljardast még nem kezdeményeztek a hazai Koézlekedési Hatdsagnal. (Rovid vagy kozép tdvon ez

nem is tul valdszin(.)

e 1487/2015. (VII. 21.) Korm. hatarozat a Jedlik Anyos Tervhez (JAT) kapcsolédé jogalkotasi feladatokrél. Ez a
kormanyhatarozat tartalmazza a magyarorszagi elektro-mobilitas terjedését, térnyerését segiteni hivatott
Osztonz6k listajat, azonban csak az akkumulatoros és kiilonb6z6 plug-in hibrid jarm(ivekre terjed ki, és nem
fedi le a hidrogén tizemd, illetve hidrogén tiizel6anyag-cellas hajtaslancokat. Pontosabban a JAT az emlités
szintjén foglalkozik a hidrogén alapu hajtaslanccal, de a gyakorlatban célzottan hidrogén lGizem jarmuvekre
vonatkozé jogi 0sztonzé, kedvezmény vagy , konnyités” nem szerepel a dokumentumban.

2.2. Megdllapitdsok

A hazai tipusjévahagyasi eljaras jogilag megfelel6en szabalyozott, tehat az eljaras idehaza is lefolytathatd lenne,

habdr nincs egyelGre gyakorlati tapasztalat hidrogén Gzemd jarm( hazai tipusjoévahagyasaval kapcsolatban. A

nyitott kérdés inkabb az, hogy a tipusjovahagyas keretében szlikséges m{iszaki vizsgalatokat végzé laboratériumi

hattér rendelkezésre all-e idehaza? (Pl. hidrogén tartalyok, vezetékek, tiizel6anyag-celldk vizsgalatara felkésziilt,
akkreditalt laboratoriumok, vizsgaldhelyek). Emiatt a kérdéskér nem eljarédsi, hanem inkabb gazdasagi és/vagy

mUkodési jellegl akadalyokba ttkdzhet.

Hidrogén lzem( jarm(ivekre vonatkozé Uzemeltetési korlatozasok, szigoritasok jelenleg nincsenek hatalyban
Magyarorszagon. Ennek leginkabb az az oka, hogy a hazai jogi szabdlyozds még nem ismeri ezt az Ujszer(
hajtaslancot. Erre vonatkozodan tipikusnak tekinthetd példa az OTSZ (Orszagos Tiizvédelmi Szabalyzat, 54/2014.
(XI1. 5.) BM rendelet), amely behajtasra, illetve parkolasra vonatkozoé korlatozast fogalmaz meg mélygarazsokban,
rosszul szell6z6 teremgarazsokban, de csak — a mar viszonylag elterjedt — LPG és CNG lizemd( jarm(ivek esetében.
Az OTSZ kifejezetten hidrogén lGzem( jarmdvekre vonatkozo kitételt, korlatozast nem tartalmaz. Emellett a
jelenlegi bizonytalan jogi helyzetet az is jellemzi, hogy pl. sem a megkeresett hajézasi tarsasag, sem a vasuti
tarsasag nem tudott arra vonatkozéan valaszt adni, hogy hidrogén lGzemd jarm( felhajthat-e pl. hazai kompra,

illetve széllithaté-e vasuton (pl. RoLa megoldas keretében).

A hatadlyos KRESZ-ben (1/1975. (ll. 5.) KPM-BM egyittes rendeletben) hidrogénre, hidrogén lzem( jarm(ire
vonatkozé 6nallé kitétel nem taldlhaté. Az ,izemanyagtélté dllomds” jelzGtabla létezik, s6t létezik az ,,0lommentes
benzint és autdgdzt is drusité lzemanyagtélté dllomds” jelz6tabla is (2. fuggelék, zs/3 tabla), de kifejezetten
hidrogén tolt6allomasra utald hivatalos jelzés nincs. llletve a KRESZ tabla altal emlitett , autdgdz” kifejezéssel
gyakorlatilag visszatértiink a bevezet6ben emlitett problémdra, miszerint az ,autdgdz” fogalmat az egyes
jogszabalyok eltéréen értelmezhetik. A , kéznyelv” ezzel szemben egyértelm(ien az évtizedek éta kaphatd LPG-t
érti ,,autogdz” alatt. Informdacidink szerint hivatalos KRESZ tabla mas alternativ zemanyag-télt6allomasokra sem

létezik jelenleg Magyarorszagon, igy pl. az elektromos tolt6allomasra sem.

Hidrogén jarmlivekhez kapcsolédd 06sztonz6k szintén nincsenek hatalyban a hazai jogrendben (sem
személyautdkra, sem buszokra, motorkerékparokra, sem négykerekli motorkerékparokra, stb). Az eddigiekbdl
pedig mar kévetkezik, hogy nem késziilt a JAT-hoz hasonl6 stratégia vagy cselekvési terv, amely jogszabalyi és/vagy
tdmogatdsi 6sztonzGket alapozhatott volna meg. Ennek egyébként is egyik fontos eléfeltétele lenne, hogy a hazai
jogszabdlyokban meglegyenek az 6nalld, a fejlesztések modernkori szinvonaldanak megfelel6 definicidk, kategoridk,
amelyek lefedik az Ujszerl jarmikategdridkat is. Mindezek mellett, a hidrogén (izem( jarm(ivek — ha
,Véletlenszer(ien” is—, de jelenleg is besorolhaték (lennének) egyes, mar meglévé jogszabalyi kategéridkba: a
hidrogén tiizel6anyag-cellas jarm(ivek (és esetleges plug-in hibrid valtozataik) besorolhaték lennének a 6/1990.
(IV.12.) KBHEM rendelet ,nulla emissziés gépkocsi” és ,kornyezetkiméls gépkocsi” fogalmi kategéridiba. Azaz pl.
z6ld rendszamra jogosultak lennének, ahogy jelenleg a tisztan akkumulatoros, és egyes plug-in hibrid jarm(ivek a

326/2011. (XII. 28.) Korm. rendelet alapjan. A fontos kedvezmények kozé tartozik a z6ld rendszamos autdk
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ingyenes parkoldsa szamos nagyvarosban, de a parkolas szabalyozasanak kérdése varosi (6nkormanyzati) hataskor.
Az egyéb, szokasos 0Osztonzék is legfeljebb véletlenszerlen érinthetik a hidrogén Uzem( jarmuveket:
motorkerékparok haladhatnak buszsavban, kerékparok (pl. pedelec) kiilon engedélyezett Utszakaszon haladhatnak
buszsavban, de ez a kedvezmény flggetlen a jarm(i (izemanyagatdl, tehat ez nem hidrogén-specifikus 6szténzd,

illetve kdnnyités.

Magyarorszagon jelenleg addkedvezmény, regisztracios ado kedvezmény csak akkumulatoros, illetve plug-in hibid
jarm(ivekre van hatalyban. Hidrogén Gzemd( jarmdre ilyen kedvezmény még nincs. A kozbeszerzés szabalyai kozott
sem szerepel explicit hidrogén lzem( jarmd{, hanem csak kdzvetetten, ,kornyezetkimél§” beszerzésre (zold

kozbeszerzés) lehetne jelenleg hivatkozni.

Osszefoglalva: az akkumuldtoros és hibrid elektromos jarmlivek vonatkozdsdban viszonylag szertedgazd és
kiterjedt az 0Osztonzé rendszer (lasd az emlitett 1487/2015. kormanyhatédrozatban), azonban ez nem, vagy

legfeljebb csak véletlenszer(ien terjed ki a hidrogén Gzem( jarm(ivekre.
2.3. Szakmai ajanlasok

Kiindul6 pontnak tekinthetd javaslat, hogy a relevans hazai jogszabalyban (a 6/1990. (IV.12.) KEHEM rendeletben)
létre kell hozni az 6ndllé ,hidrogén lizemii jarmd”, illetve ,hidrogén tiizel6anyag-cellds jarm({” definicidkat. Ez
szolgalhat alapjaul barmilyen 6sztonzének, kedvezménynek, kénnyitésnek. Tovabba a , plug-in hibrid gépkocsi” és
a ,hatdtdv névelt hibrid elektromos gépkocsi” fogalmakat is célszerl lenne mddositani vagy 6nallé definicidként
megalkotni, hogy a hidrogén tiizel6anyag-cellas hajtaslanc(ok) is kezelhet6k legyenek. (A piacon hamarosan
megjelennek, illetve egyes orszagokban mar meg is jelentek a kiils6é forrdsbdl télthet6 akkumulatorral, valamint

hidrogén tizelGanyag-cellds hajtaslanccal vagy hatotav-novel6 rendszerrel rendelkezé jarmivek.)

A 6/1990 KSHEM és 2/2016 NGM rendeleteket célszer(i lenne jobban 6sszehangolni, hogy a jelenleg is létezs
,autdgdz” kategdria mindkét jogszabdlyban lefedje a hidrogén izem( jarmiveket is. Még jobb megoldas lenne a
fent emlitett, 6nalld , hidrogén lizem jarm(” és , hidrogén lizem( tlizel6anyag-cellas jarm{” definiciét megalkotni,
és konzisztensen haszndlni az emlitett jogszabalyokban. A jelenlegi helyzet nem egyértelmi, részben
ellentmondasos. Ehhez hasonléan, az OTSZ (54/2014 BM rendelet) olyan jellegli pontositasa sziikséges, hogy
egyértelmden kideriljon, hogy hidrogén tGzemu jarmlvel mélygarazsokba, rosszul szell6z6 teremgarazsokba be

lehet-e hajtani, és ha igen, milyen feltételek mellett.

Hasonldan a ,hagyomanyos” (akkumulatoros) jarmivekre vonatkozd kedvezményekhez, 6szténz6khéz, a Jedlik
Anyos Tervhez (illetve 1487/2015 kormanyhatarozathoz) is megfelel§ stratégiat és cselekvési tervet kellene
kidolgozni a hidrogén tlzel6anyag-cellas jarmivekre is. A hidrogén Gzem( jarm(ivek (Iényegében barmely jarm(
kategdria esetében, igy személyautdk, buszok, motorkerékparok, kerékparok, stb.) esetében a hianyzé 6sztonzék
késleltetik a jarmUvek piaci bevezetését, (koz)beszerzését. Emellett fontos tudatdban lenni annak is, hogy
pillanatnyilag a hidrogén jarm(ivek terjedésében az egyik legstlyosabb problémat a hazai téltSinfrastruktura teljes
hidanya jelenti. EbbGl kovetkezGen, a hidrogén jarmiivek kérdéskorét feltétlenil célszerl egyltt kezelni a hidrogén
tolt6allomasok létesitésével, terjedésével, az els6 toltGallomasok helyének nagyon koriltekinté kijeldlésével.
(Emiatt tehat javasoljuk a 4. Kategériara [hidrogén (izemanyagra és toltGinfrastrukturdjara kidolgozott] National

Policy Paper tanulmanyozasat, és egyiittes értelmezését jelen dokumentummal.)

ErGsen javasolt Magyarorszagon az elsG, hidrogén lGzemU jarmiveket alkalmazé demé projekt megtervezése és
végrehajtasa, amely lehetGség szerint HFC személyautdk mellett HFC busz(ok) beszerzését és izembe allitasat is
jelentené. Célszerl volna mindezt hatdron atnydlé kooperacidban megvaldsitani. Lehet&ség szerint valamely
szomszédos orszag meglévé hidrogén toltéallomasahoz képest kellene tehat kialakitani az elsé magyar hidrogén

Uzem( jarmdiflotta, illetve tolt6allomas helyszinét, hogy hidrogén tGizemd jarmdvel konnyen (hatétavolsagon beldl)



meg lehessen tenni a tdvolsagot. Hatdsos lehetne, ha valamely hazai kdzosségi kozlekedési rendszer HFC buszt
(buszokat) allitana forgalomba, rdadasul mindez nagyobb ,lathatésagot” biztositana a HFC hajtaslancnak.
Valdszinlileg a kézvélemény is jobban elfogadnd, ha a jelenleg még viszonylag draga technoldgia a koz javat
szolgdlnd. Erdemes tovabba némi figyelmet szentelni a hidrogén tiizelanyag-cellds vasuti kozlekedés
(személyszallitas) hazai alkalmazasi lehetdségének is, mivel igéretesen fejl6dik ez a terllet is, és — a korabbi sikeres
tesztek, engedélyezések utan - 2018-ban, Németorszagban mar megkezd6dik a HFC vonat normal kereskedelmi

forgalomba allitasa, és a HFC vasuti flotta fokozatos bévitése.

3. Alkalmazott roviditések

CNG: Compressed Natural Gas — Komprimalt féldgaz

EKH/IPPC: egységes kornyezethasznélati engedélyezés (a 314/2005 Korm.rend alapjan)
EIA: Environmental Impact Assessment — Kérnyezeti Hatasvizsgalat

FCEV: Fuel Cell Electric Vehicle — Hidrogén TlizelGanyag-cellas (Elektromos) Jarmu

HRS: Hydrogen Refueling Station — Hidrogén lizemanyagt6lté allomas
HFC: Hidrogén tizel6anyag-cellas technoldgidk, illetve hajtaslanc 6sszefoglald neve

LPG: Liquified Petroleum Gas - Autdgaz

SEA: Strategic Environmental Assessment — Stratégiai Kornyezeti Vizsgalat

IED/IPPC: Industrial Emissions Directive (IPPC) — Ipari Kibocsatasok Iranyelv, beleértve az IPPC iranyelvet is
NACE: Gazdasagi Tevékenységek (EU szint() Statisztikai Osztalyozé Rendszere

NGM: Ministry of National Economy — Nemzetgazdasagi Minisztérium

OTEK: az orszagos telepiilésrendezési és épitési kdvetelményekrdl sz616 253/1997. (XII. 20.) Korm. rendelet
OTSZ: Orszagos Tlizvédelmi Szabdalyzat (54/2014 BM rendelet) — National Fire Codes

SEVESO: Seveso irdnyelv a veszélyes anyagokkal kapcsolatos sulyos ipari balesetek megel6zésérdl

TEAOR: Tevékenységek egységes dgazati osztalyozasi rendszere



