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Hidrogén TC hajtaslanc az utobbi id6szak
fontosabb stratégiaiban, tanulmanyaiban

Az utdbbi honapokban tobb stratégia és fontos tanulmany is meg-
jelent, amelyek részben kapcsolddnak a kiilonbozo tiizeléanyag-
cellas (TC) technolégidkhoz. Ezek koziil az egyik legfontosabb hazai
fejlemény, hogy elkésziilt és elfogadasra keriilt a Jedlik Anyos Terv
Cselekvési Terve, amelynek célkitlizése a hazai elektro-mobilitas
fejlesztése és elterjesztése. A tervben szo esik — ha csak érint6legesen
is — a tiizel6anyag-cellas hajtaslancrdl is. Egyesiiletiink részt vesz a
Jedlik Anyos Klaszter munkajaban, és allaspontunk a nemzetkozi
tendencidkkal 6sszhangban az, hogy a hidrogén tiizel6anyag-cellas
(HTC) meghaijtas az ,elektromos mobilitds masodik vonala”, annak
,innovaciés meghosszabbitasa”, amellyel kozép-, illetve hosszabb
tavon feltétleniil szamolni kell. Hirleveliinkben szamos alkalommal
tuddsitottunk arrdl, hogy a vilag tobb jelentds autogyartdja nem csak
tisztan akkumulatoros, vagy hibrid, vagy tolthetd hibrid jarmtiveket
fejleszt, hanem komoly eréfeszitéseket tesz a HTC hajtaslanc fejlesz-
tésére és fokozatos piacra bocsatasdra. Az aktualis autoipari fejlemé-
nyekrdl jelen lapszamban tobb cikkben is beszamolunk.

Tovabba nemrégiben megjelent a KPMG éves tanulmanya, a
,Global Automotive Executive Survey 2015”, amely 0sszegzi az au-
tdipari felsGvezetok korében végzett felmérés eredményeit. A ta-
nulmany tartalmaz néhany figyelemre mélté informaciot a hidrogén
tiizel6anyag-celldkkal kapcsolatban. Ezek koziil néhany vélemény
nem kifejezetten pozitiv, de a tobbségiik kifejezetten eléremutato,
biztatd. A cikk késObbi részében ezekre is kitériink.

Végiil, de nem utolsé sorban majusban az EU legjelent6sebb
hidrogén és tiizel6anyag-cella szervezete, az FCH 2 JU (Fuel Cell &
Hydrogen Joint Undertaking) kiirta a 2015 évre vonatkozo palyaza-
tokat, amelyek mar a Horizon 2020 programban jelennek meg. Az
aktudlis palyazati kiirds 123 millio eurds osszeget biztosit.

A hidrogén és

ztrddic. Hidro
ép: clegnenergypi'rtnership.de

tiizel6anyag-cellas
projektekre
vonatkozo6 palyaza-
tokat 2015.08.27-ig
lehetett benyujtani.

Folytatds a 7. oldalon.


http://ec.europa.eu/research/participants/portal/desktop/en/opportunities/h2020/calls/h2020-jti-fch-2015-1.html
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Autoipari hirek: Toyota, Mazda, Honda, BMW

Ujabb autéipari egyiittmiikodés: Toyota & Mazda
Hirleveliink korabbi szamaiban tobb alkalommal
beszamoltunk  mar autdipari  egyiitt-
miikodésekrol, legalabb részben -
tiizeldanyag-cellas hajtaslanc fejlesztésekrdl szoltak.
A tendencia folytatodik, jo példa erre, hogy 2015 els6
félévében a Toyota és a Mazda kotott ilyen
egylittmtikodési megallapodast.

olyan
amelyek -

Mind a Mazda, mind a Toyota sokat tett az elmult
években a tiizelényag-fogyasztas csokkentéséért,
csak teljesen mas modszerekkel. A Toyota hibrid
hajtast fejlesztett, a Mazda pedig a hagyomanyos
belsd égésti hajtaslanc optimalizalasaval foglalkozott.

Kép: skyadvice.com

A Toyota most azt fontolgatja, hogy atadja a
Mazdanak az tlizel6anyag-cellas és plug-in-hibrid
technologiait és ennek fejében atvenné a Mazda
tlizel6anyag-takarékos benzines és dizel motoros
technologiait. Ez utdbbiak a szabadalommal védett
SkyActive rendszerek. A Mazda kezdetben 6nmaga
probalt tiizeléanyag-cellat fejleszteni, de késébb gy
dontott, hogy ezen a szakteriileten egytittmtkodik a
Toyotaval. A
hajtaslancot tartja a legigéretesebb zérd emisszids

Toyota a  tlizel6anyag-cellas
alternativanak, mivel hatétavolsagaban és feltoltési
idejében ez all
jarmtivekhez.

legkozelebb a konvencionalis

A Nikkei tizleti hirei szerint a két cég mar a nyar
folyaman konkrét megallapodasra szeretne jutni az
egylittm(ikddést illetéen, de hivatalosan még nincs
dontés.

Forras: http://uk.reuters.com/

Honda tiizel6anyag-cellas modell: piacra 1épés 2016-ban

Az idei detroiti Auto Show keretében a Honda Motor
Co. bemutatta tiizel6anyag-cellds jarmtivének
legfrissebb konceptautdjat (melyre az angol ,Fuel
Cell Vehicle” megnevezés alapjan az FCV roviditést
haszndljak.) A Honda FCV modell 2016 marciusdban
keriil a japan piacra, majd ezt kdvetden feltehetSleg
az Egyesiilt Allamokban is forgalmazni kezdik.

Az autd Otszemélyes, hatotavja (egyszeri feltoltéssel
megtehetd tavolsag, melyet az EPA 2015 szabvany
szerint hatdroztak meg) meghaladja a 300 mérfoldet
(480+ km), és 3 perc alatt teljesen feltolthetd. A
tiizelanyag-cella 33%-kal kisebb, ¢és 60%-kal
nagyobb energiastiriiséggel (kWh/kg) rendelkezik,

mint a Honda FCX Clarity, azaz az eggyel korabbi
FCV modell.

A legutobbi Los Angeles-i Auto Show alkalmaval
a Honda azt is bejelentette, hogy 13,8 millié amerikai
dollaros tdmogatast nyujt a FirstElement Fuel nevii
cég szamdra tovabbi hidrogén {izemanyagtoltd
allomésok épitésére Kalifornidban, hogy a hidrogén
tizem autok tolté6haldzata minél kiterjedtebb legyen
mar a piacralépés korai fazisaban is.

Kép: Honda FCV Concept (bal), és tiizel6anyag-celldja (jobb)

Forras: http://electriccarreport.com
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BMW tiizel6anyag-cellas prototipus

A BMW qj tiizel6anyag-cellas FCEV (Fuel Cell
Electric Vehicle) modellt fejlesztett, demonstracios
céllal, hogy tesztelje ezt az 4j technoldgiat. A jarma a
BMW 5 Gran Turismo modellen alapul és egy 245 LE
teljesitmény(i elektromos motort haszndl, valamint
egy nagyfesziiltségli akkumulatort is. Hasonlot
ahhoz, mint amilyen a BMW e-Drive és i-Division
plug-in hibridjeiben taldlhaté. A BMW egyarant
alkalmazza a 750 bar-os hidrogéntartalyt és a 350
bar-os hidrogén tarolast, amelyek koziil az utdbbi
hatott  (kriogén) technoldgia.
Segitségével az alacsonyabb nyomasszintti, de kisebb
méret(i tartalyokkal is elérhet6 az 500 km-es hatotav.
Az alkalmazott technologiak egy része mar annak a

szabadalmaztatott,

partneri egylittmiikodésnek az eredménye, amely
mar kordbban létrejott a BMW és a Toyota kozott.

P =

Forras: BMW http://www.ngvjournal.com/bmw-

unveils-hydrogen-fuel-cell-car

Az Alstom és a Hydrogenics megallapodasa hidrogén tiizel6anyag-cellas
eldvarosi vonatok fejlesztésérdl és piacra bocsatasarol Europaban

A Hydrogenics Co. (Nasdaq: HYGS), amely az egyik
vezet6 vallalat a hidrogént el6allité technologiak és
hidrogén tlizemi (els6dlegesen tiizel6anyag-cellas)
erdforrasok fejlesztése és gydrtasa terén, nemrég saj-
tokozleményben!!l jelentette be, hogy 10 évre szol9,
kizarolagos szerzédést kotott az Alstom Transport
céggel, melynek keretében hidrogén tiizel6anyag-
cellds rendszereket szdllit az Alstom szdmadra, a cég
eurdpai el6varosi Az
Alstom Transport az Alstom anyacég divizidinak
egyike. Az anyacég vilagszinten is jelentds szerepld
az er6muvi, villamos energia atviteli és vasuti inf-

vonatainak gyartasahoz.

rastruktura, illetve jarmtivek teriiletén.

A megallapodas értéke valamivel tébb mint 50
millié eurod és tartalmazza 200 ,,motor” (esetiinkben
tiizel6anyag-cellas hajtasi rendszer) beszallitasat,
tovabba ezek karbantartasat és az egyéb sziikséges
szolgaltatasokat a kovetkezé 10 évben. A beszalli-
tando6 tlizel6anyag-cellas egységek a Hydrogenics
,Heavy-Duty” (HD) termékcsoportjaba tartoznak,
amelyeket eddig f6ként buszokhoz vagy teherautok-
hoz fejlesztettek. Ezt a termékcsoportot fejlesztik
tovabb, hogy megfeleljenek a vasuti felhasznalas
koriilményeinek és a vonatkozd eurdpai szabdlyo-
zasnak is. Az els6 egység beszallitdsa 2016-ban var-
hato, de egy prototipus mar 2015 végére elkésziil.

A Hydrogenics egyik vezetdje, Joseph Cargnelli

véleménye szerint egyfajta ,validalast” jelent a cég
szamara, hogy az Alstom Transport éppen ezt a tiize-
l8anyag-cellas technoldgiat és terméket valasztotta
ki, bizonyara azért, mert ez illeszkedik legjobban a
nagytomegli jarmiivek hajtaslancaba. A szabadal-
maztatott és innovativ technoldgidk kategoridjaban
ez a termék rendelkezik a legjobb hatasfokkal. Az
Alstom dontését meghatarozé egyik fontos érv volt a
Hydrogenics tapasztalata, amelyet a nagy teljesitmé-
nyli, megbizhatd és specidlis alkalmazasok, illetve
azok meghajtasi rendszereinek teriiletén szerzett. A
Hydrogenics elkotelezett a fosszilis iizemanyag
alapu kozlekedési rendszerek energiaigényének és
kornyezetterhelésének csokkentésében. A kozleke-
désben tapasztalhato elektrifikdcios tendencia a te-
herszallitas terén is kezd megjelenni, és ez megte-
remti annak feltételét, hogy a hidrogén alapt hajtas-
lancok is szerepet kapjanak ebben a folyamatban.

A vasuti szektorban az Alstom Transport igen
széleskor technoldgiai rendszert, szolgaltatast és
fejlesztést kinal, ugyanakkor a cég nagy hangsulyt
fektet a mobilitds fenntarthat6 irdnyba torténd el-
mozditasanak miiszaki megoldasaira is.

A Hydrogenics HD termékcsaladjaba tartozo tii-
zel6anyag-celldkat a varosi buszok és teherautok
mellett eddig tengerészeti és specialis ipari célokra
(anyagmozgatdk) ajanlottak.

Magyar Hidrogén és Tiizel6anyag-cella Egyesiilet


http://www.ngvjournal.com/bmw-unveils-hydrogen-fuel-cell-car
http://www.ngvjournal.com/bmw-unveils-hydrogen-fuel-cell-car
http://www.nasdaq.com/symbol/hygs
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A HD tiizel6anyag-cellak f6bb jellemz6i 12I:

- folyadékhtitéses, PEM tipusu cella, 198 kW
elektromos teljesitmény,

- BoP (lizemegyensulyi) komponensek mind in-
tegraltan beépitésre kertiltek,

- aramerdsség: 0-500 Apc,
- fesziiltség: 180-360 Cboc,
- max. hatasfok: 55%vil, (25 °C-on, Prormai)

- méretek: 1582 x 1085 x 690 mm (amely a levegd-
ellato rendszert és a vizpumpat is magaba foglal-

ja)
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HyPM™ HD180 tiizeléanyag-cella (ldsd a bal
oldali dbrdn) és jelleggorbéi. [2]
Forras:
[1] www.marketwatch.com

[2] http://www.hydrogenics.com/docs/default-source/default-
document-library/hypm-hd180-spec-sheet-2015.pdf?sfvrsn=0

6 MW ,,z61d” hidrogén: megkezdte miikodését a Mainzi Energiapark

Julius elején megkezdte mulkodését a Mainzi
Energiapark, amely lényegében egy energiatarolasi
demonstracidos mintaprojekt (,lighthouse project”),
amely hidrogén-technologiat is alkalmaz. A projekt
résztvevoi: Stadtwerke Mainz, Linde, Siemens és
Rajna-Majna Egyetem.

A létesitmény felépitése kozel egy évet vett
igénybe, és csaknem 17 milli6 eurdba keriilt. A pro-
jektet az , Energiatarolasi Alapbol” (Energy Storage
Funding) a Német Szovetségi Gazdasagi és Energia-
tigyi Minisztérium is tamogatta.

Az tinnepélyes megnyitd felszolaléi — a fent mar
emlitett cégek, szervezetek vezetli — egyetértettek
abban, hogy az Energiapark technikai koncepcidja
fontos mérfoldkovet jelenthet a megujuld energiafor-
rasok alkalmazdsa terén Németorszdgban. Sajnos
mar jelenleg is el6fordul olyan helyzet, hogy a szél-
és naperdmiiveket ideiglenesen ki kell kapcsolni, ha
annyi energiat termelnek, amennyit a villamos halé-
zat éppen nem tud befogadni. Ez a probléma a ko-
vetkez6 években, a megujul6 energidk tovabbi terje-
désével csak erésodni fog. A Mainzi Energiapark ezt
a ,tobblet” megujuld energiat tudja fogadni, amit
azutan arra hasznal fel, hogy vizbontéassal hidrogént
allitson el6. Ez a megoldas rugalmasabba teszi a
megujuld energiaforrasok hasznositasat még a
villamosenergia igények fluktuacioja mellett is.

A Mainzi Energiaparkban eléallitott hidrogén meny-
nyiségével kb. 2000 tiizel6anyag-cellds auto lizem-
anyag ellatasa valosithatd meg. A technologia, illetve
az eldallitott hidrogén kornyezetkimélének tekinthe-
t6, mivel megujuld energidk segitségével allitottak
elé. Az Energiaparkban termelt hidrogént vagy hely-
ben HTC jarmtivekbe tankoljak, vagy trélerrel mas
németorszagi hidrogén toltéallomasokra szallitjak.
Tovabbi lehetdség, hogy a ,felesleget”, azaz a jarmu-
vekben fel nem hasznalt hidrogént a foldgaz halo-
zatba taplaljak.

A Linde AG a hidrogén kondicionalasaért, komp-
rimaladsaért, tarolasaért és disztribucidjaért felelds. A
Siemens az elektrolizald rendszert szallitotta a léte-
sitményhez, amely egy rendkiviil dinamikusan rea-
gald, nagy nyomasu PEM elektrolizal6. A vizbontd
egység csucsteljesitménye 6 MW, ami ebben a kate-
goéridban jelenleg a legnagyobb a vildgon. (A rend-
szert harom, egyenként 2 MW egységteljesitményti
elektrolizalo alkotja.) Ezzel a kapacitdssal az Ener-
giapark meg tudja el6zni a ,szlik keresztmetszetek”
kialakulasat a helyi villamos elosztohaldzatban, és
stabilizélja a kisebb szélerémi parkhoz tartozé mér-
legkor mikodését.

A jovo energiarendszerei sokkal komplexebbek,
integraltabbak és rugalmasabbak lesznek, mint a
maiak. A PEM elektrolizald technoldgia fontos

Magyar Hidrogén és Tiizel6anyag-cella Egyesiilet


http://www.marketwatch.com/story/hydrogenics-and-alstom-sign-agreement-to-develop-and-commercialize-hydrogen-powered-commuter-trains-in-europe-2015-05-27
http://www.hydrogenics.com/docs/default-source/default-document-library/hypm-hd180-spec-sheet-2015.pdf?sfvrsn=0
http://www.hydrogenics.com/docs/default-source/default-document-library/hypm-hd180-spec-sheet-2015.pdf?sfvrsn=0
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épitékove lesz e rendszereknek” — mondta Prof. Si-
egfried Russwurm, a Siemens egyik vezetdje. ,A
Mainz-i Energiaparkban olyan innovativ rendszert
fejlesztettiink, amely eldsegitheti egy vizié megvalo-
sitasat ipari 1épték, valds alkalmazasként.”

Az Energiapark kozvetleniil kapcsolédik a
Stadtwerke Mainz Netze GmbH. kozépfesziiltségli
halézatara és Osszekottetésben all a cég négy kornye-
z0 szélerdmii-parkjaval is. Mainz varos egyik célki-
tizése, hogy 2020-ra villamos energiasziikségletének
30%-at megujuld energiaforrasokkal elégitse ki.

Ennek megvaldsitdsa azonban nem csak tovabbi szél-
és naperémuvek épitésének kérdése, hanem az ener-
giatarolds problémajanak megoldasa is.

Azt tapasztaljuk, hogy az energiatarolas kérdése
egyre inkabb felértékel6dik. A Navigant Research
kutatdsai szerint az energiatarolassal 6sszefliggd piac
globalis bevétele a 2014. évi 675 millié amerikai dol-
larrél, 2024-re évi 15,6 milliard dollarra novekszik.

Forras: www.energiepark-mainz.de

Uj rekord: 63 MW-os tiizel Ganyag-cellas er6mii létesitését tervezik az USA-ban

Héarom jelent6s amerikai vallalat — a tiizel6anyag-
cellas technoldgidkkal teljes kortien foglalkozo
FuelCell Energy Inc, az USA észak-keleti partjan
meghatdrozd erémiivi kivitelezd vallalat, az O&G
Industries, valamint a projektfejleszté CT Energy &
Technology LLC - sajtokozleményben jelentette be
egy 63,3 MWe Osszteljesitmény(i tiizel6anyag-cellas
erdmiipark létesitésének tervét a Connecticut allam-
beli Beacon Falls-ban. A projekt, illetve a tervezett
létesitmény a Beacon Falls Energy Park nevet viseli
majd, és a legnagyobb ilyen jellegli TC erémi lesz.
(Hirleveliink korabbi lapszamaban beszamoltunk
arrol, hogy a jelenleg miikodé legnagyobb, 59 MWe.
teljesitményti  TC  erémtipark  Dél-Koreaban,
Hwasung Cityben talalhato.)

Az aldirt szandéknyilatkozat szerint a FuelCell
Energy lesz hosszu tdvon a tiizel6anyag-cella beszal-
litd, tizemeltetd és karbantartd vallalat. A villamos
halozathoz torténd csatlakozas tanulmanyterve (ISO
New England) kidolgozas alatt all, és az egyéb telep-
helyi mérnoki tervezési feladatok is el6rehaladott
allapotban vannak. A kovetkezd fontos lépés a vil-
lamos energia halozati atvételére vonatkozo tervek
véglegesitése és a szerz0dés elkészitése.

A telepités abbol a szempontbol is kornyezetki-
mélének mondhato, hogy egy elhagyott homokba-
nya teriiletén létesiil, 96300 m? telekteriileten, de a
létesitmény tényleges fizikai teriiletfoglalasa ebbdl
csak 32400 m? lesz. A TC erémi termelése kb. 60 ezer
haztartas villamos energia igényét tudja majd kielé-
giteni, mivel igen magas kihasznaldsi 6raszammal
(gyakorlatilag folyamatosan) tud miikddni. A Direct
FuelCell® markanevii (DFC) tiizel6anyag-cellakbol
moduldrisan felépiil6 erémtipark foldgaz

tizemanyaggal fog miikddni, de sziikség esetén bio-
gazt is képes hasznositani.

A tiizel6anyag-cellak a hagyomanyos csoportosi-
tas szerint lényegében MCFC (molten carbonate fuel
cell) olvadék-karbonatos tiizeléanyag-celldk. A
DFC300, 1500és 3000 jelzésti TC modulok rendre
300 kW, 1,4 MW, illetve 2,8 MW elektromos egység-
teljesitményt nyujtanak. Miszaki adatlapjuk szerint
47%-os villamos hatdsfokot, kogeneracios (CHP)
tizemmodban pedig mintegy 90%-os mennyiségi
hatasfokot képesek elérni. A megadott egységtelje-
sitmény(i modulokbol szinte tetszéleges méretli
erdm épithet6. Nem véletlen tehat, hogy az emlitett
dél-koreai 59 MW-0s rendszer, és a most tervezett
63,3 MW-os rendszer is igy épiil fel.

=

1,4 MW. teljesitményii tiizel6anyag-cellds CHP eqység a
Hartford Kérhdz udvardn (kép: Fuel Cell Energy)

o e
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http://www.renewableenergyworld.com/articles/2015/02/energy-storage-market-outlook-2015.html
http://energiepark-mainz.de/
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2016-ban ez a projekt onmagaban - méretének és a
magas kihaszndlasi o6raszamnak koszonhetSen -
Connecticut allam RPS el6irasanak (célkitiizésének)
10%-4at fogja adni, mikézben nincs sziikség allami
tamogatasra a megvaldsitasahoz, hiszen a létesit-
mény privat finanszirozasbol valdosul meg. (Az RPS
jelentése , renewable portfolio standard”. Az Egyesiilt
Allamokban elterjedten alkalmazott, rugalmas szaba-
lyozasi eszkdzrdl van sz6, amely arra kotelezi a val-
lalkozét, hogy megujuld energiaforrasokat és/vagy
alternativ (,,low-carbon”) technolégidkat alkalmaz-
zon. Az érintett maga valaszthatja ki, hogy milyen
energiaforrasok és/vagy technologiak alkalmazasa
segitségével teljesiti RPS kotelezettségét.)

Az O&G Industries ligyvezetdje elmondta: ,ez a
projekt szamos elényt hoz majd a helyi kozosségek
é€s a régio szamara. A barnamezds telephelyvalasztas,
és a kornyezetkimél6 tizemmad (igen alacsony

légszennyezd anyag, és zaj kibocsatas) mellett Con-
necticut-i vallalat épiti a létesitményt, amely élvonal-
beli (state-of-the-art) technoldgiai szinvonalat képvi-
sel majd a villamosenergia-termelés terén. Az a leg-
fontosabb, hogy piaci alapon, elérheté aron tud vil-
lamos energiat eléallitani a helyi fogyasztok szamara,
valamint addbefizetésével hozzajarul Beacon Falls és
Connecticut koltségvetéséhez”. (A tervek szerint a
projekt teljes életciklusa soran 90 milli6 dollar adoé-
bevételt hoz majd a varos és az allam szamara.)

A légszennyezd anyagok (CO, NOx, SO2) kibocsa-
tdsa alapjan a Kaliforniai Levegémindségi Tanacs
(CARB) 2007-es szabvanya a tiizeléanyag-cellas DFC
rendszereket az , ultra-alacsony kibocsatast” techno-
logia kategdridjaba sorolta, igy azok korhazak,
szalloddk, rekredcios létesitmények teriiletén is
telepithetdk.

Forras: Fuel Cell Energy Press Release, 2015.05.05.

Tovabbi 5 évig szolgalnak Londonban a HTC buszok

A Transport for London (TfL) vallalat a nyar elején
bejelentette, hogy a jelenleg London utcain kozleke-
dé 8 darab tiizel6anyag-cellas (HTC) busz tovabbi 6t
évig szolgalatban marad. Karbantartdsukat, ponto-
sabban a HTC hajtaslanc karbantartasat, fenntartasat
a Ballard Power Systems végzi, mivel a buszok
mindegyike jelenleg is Ballard ,FCvelocity®” tiizel6-
anyag-cellat hasznal.

A TIfL kozlekedési vallalat egyik célja, hogy 2025-
ig 60%-ra csokkentse jarmuflottaja CO:2 kibocsatasat
az 1990-es szinthez viszonyitva. Az els6 6t hidrogén
tizem TC buszt 2010-ben helyezték forgalomba,
majd 2013-ban tovabbi harom kovetkezett. Jelenleg
Osszesen nyolc ilyen autébusz kozlekedik London
utcain. A HTC buszok a belvarosban, a Covent
Garden és a Tower Gateway kozotti utvonalon (jarat-
szam RV1) jarnak, amely egyébként népszerti
utvonal a turistdk korében is.

Eddig a teljes HTC flotta 73.000 tizemorat tudhat
maga mogott, és elérte, illetve meg is haladta az elva-
rasokat a fogyasztds és a rendelkezésre allas vonat-
kozasaban. A HTC buszflotta {izemeltetésének meg-
hosszabbitasat az EU Hidrogén és Tiizel6anyag-Cella
Ko6z06s Vallalkozasa (HFC JU) is tamogatja.

A HTC buszok koltsége — a tomeggyartas hianya
miatt — természetesen most még magas, azonban

Fuel Cell Bus

i Covent Garden RV |

kép: theguardian.com

az eurdpai nagyvarosok rossz levegémindsége ko-
moly tarsadalmi és egészségiigyi karokat okoz. (Sok
esetben, féként a zsufolt, belvarosi teriileteken a koz-
lekedés a levegdszennyezettség legf6bb okozoja.) A
The Guardian egyik cikke szerint Londonban
évente(!) 4300-an halnak meg a varos szennyezett
levegdje miatt. Pénzben Kkifejezve évi 2 millié font
veszteség éri igy a varost. Célszerti figyelembe venni
ezeket a kozvetett koltségeket is, amikor
probaljuk meg értékelni, hogy érdemes-e megvasa-
rolni a dragabb, de ultra-alacsony vagy zérd kibocsa-
tasu kozlekedési rendszereket.

azt

Forras: Ballard press release 2015.06.04.

http://www.theguardian.com
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Hidrogén TC hajtaslanc az utobbi id6szak fontosabb stratégiaiban,

tanulmanyaiban - folytatis az 1 oldalrdl
FCH 2 JU palyazati kiirasa (folytatas):

A cimlapon mar emlitett FCH 2 JU aktualis kiira-
sara Osszesen 20 témaban lehet palyazatokat benyuj-
tani. A legtobb informaciot ezzel kapcsolatban talan
akkor adjuk meg, ha felsoroljuk néhany téma cimét,
hiszen ezek az aktudlis fejlesztési iranyokra is
ramutatnak:

- Telepitett tiizeldanyag-cellas rendszerek MW
léptéki demonstracioja,

- Mikro-kogeneracids tiizel6anyag-cellas rendsze-
rek nagyléptékti demonstracidja

- Biogazzal {izemel6, MW kapacitas alatti tiizel6-
anyag-cellas rendszer demonstracidja

- Koltséghatékony gyartasi eljaras
tiizel6anyag-cellas berendezések komponenseire

fejlesztése

- Hidrogén iizemanyagtolté allomasok és FCEV
kozuti jarmtvek nagyléptéki demonstracidja —
beleértve a buszokat és az on-site elektrolizissel
torténo hidrogén eldallitast,

- Alacsony koltségli és hossza élettartamt PEM
tlizel6anyag-cellak fejlesztése kozlekedési alkal-
mazasokhoz,

- Magas homérsékleti (HT) elektrolizalé igazolo
vizsgalata 70 kW feletti teljesitménnyel (proof-of-

concept),

- Diagnosztikai és szabalyozasi fejlesztések meg-
novelt élettartamu, autdipari tlizel6anyag-
cellaknal,

- Hidrogén  tiizel6anyag-cellds  technoldgiak

szétszerelése és tjrahasznositasa.

KPMG: Global Automotive Executive Survey 2015

Nemrégiben jelent meg a KPMG - immaron szoka-
sosnak tekinthet6 — ezévi kiadvanya Global Automoti-
ve Executive Survey 2015 cimmel, melyet 200 autdipari
felsévezetd megkérdezésével allitanak Ossze, és
amely az autdipar jelenlegi helyzetével és varhato
trendjeivel foglalkozik. A megkérdezettek korében
egyarant megtalalhatok voltak a gyarto, beszallito,
kereskedg, bérbeadéassal  és
kiilonb6zé mobilitas-szolgaltatasokkal

finanszirozassal,
foglalkozo
szervezetek vezetoi.

A 2025-ig varhato tendencidkat illeten a vezetSk
véleménye az, hogy nem az innovativ koncepcidok
fogjak dominalni ezt az id6szakot, hanem olyan
,hagyomanyos” torekvések, mint — csokkend sor-
rendben — a feltorekvd piacokon elérend6 novekedés,
a belsd égési motorok méretcsokkentése és tovabbi
optimalizacidja, szabvanyositott modulok és plat-
formok fokozottabb alkalmazasa, gyartasi folyama-
tok racionalizaldsa. Csak ezek utan kovetkeznek az
innovativ koncepcidk, mint a tiizel6anyag-cellas
vagy akkumulatoros hajtaslancok fejlesztése, az 6n-
vezetd autok, a szolgaltatasként nyujtott mobilitasi
megoldasok, stb. Sajnos az (innovativ) tiizeléanyag-
cellas és az akkumulatoros hajtaslancok fontossaga
2015-re csokkent a 2013 évi értékhez képest, mig az
emlitett ,, hagyomanyos” megoldasok szerepe némi-
leg nétt. Ez feltehetéen az alacsonyabb olajaraknak
lehet a kovetkezménye, vagy az elemzés egy masik

eredményének, amely szerint a vasarléi dontéseket
jelenleg még nem (vagy csak kis — azaz nem piacfor-
malo - mértékben) hatarozzak meg az innovativ kon-
cepciok iranti igények. Még mindig a hagyomanyos-
nak mondhatd vasarléi szempontok a donték, mint
az lizemanyag-fogyasztas, a jarmu tartossaga, a biz-
tonsag, az ergondmia és a kényelem.

2015 0%
Plug-in "
hybrids 2014 35%
2013 36%
2015 29%
Bartery
electrified 2014 n%
vehicles'
2013 8%
2015 7%
Fuel cell
electrical 2014 24%
vehicles
2013 7%
2015 16%
Non-plug-in
hybrids X
(PullMilay 2014 12%

Micro)
2013 20%

A valaszadok %-os megoszldsa (évrél-évre) a tekintetben,

hogy a felsorolt elektromos hajtdsldncokat mennyien tartjik

nagyon fontosnak 2020-as perspektiviban

Forrds: KPMG, Global Automotive Executive Survey 2015

J6 hir viszont a mi szempontunkbdl, hogy a kérdésre

miszerint 2020-ig melyek a fontosnak itélt beruhazasi
tertiletek a hajtaslanc-technologiak teriiletén a
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valaszaddk masodik helyre soroltdk a tiizel6anyag-
cellas jarmuveket. Els6 helyen még mindig a bels6
égésti motorok tovabbi méretcsokkentése szerepel,
mig a harmadik helyre a hibrid izemanyagu hajtas-
lancok kertiltek. Csak ez utdn kovetkeznek a sor-
rendben a plug-in hibrid és akkumulatoros jarmi-
vek.

A tanulmany az elektromos hajtaslancok (jelen
esetben a részben vagy teljesen elektromos hajtaslan-
cok értendok ez alatt) varhatd terjedését is igyekszik
felbecsiilni. A felmérés alapjan a vilagszerte értékesi-
tett (ij autoknak 2020-ra még csak 4,6%-a lesz valami-
lyen elektromos hajtaslanct. Ezen beliil a tiizeld-
anyag-cellas modellek darabszama még alig lesz
kimutathaté 2020-ban. A becslés szerint mindossze
0,01%, ami koriilbeliil 16.000 db/év. Ez az alacsony
szam feltehetden Osszefiigg azzal is, hogy a hidrogén

toltéhalézat kozéptavon még csak korlatozottan lesz
elérhetd.

A megkérdezett felsGvezeték azonban arra a
kérdésre, hogy az elektromos hajtaslancokon beliil
melyiket vagy melyeket tartjdk nagyon fontosnak
2020-ban, a plug-in hibrideket emlitették elsé helyen.
Masodik helyre tették az akkumulatoros hajtasokat
és harmadik helyre a tiizel6anyag-cellas hajtasokat.
A megkérdezettek a kiils6 forrasbdl nem tolthetd
hibrideket (full/mild/micro hibridek) emlitették az
utolsé helyen. A korkérdésbol viszont mindenkép-
pen pozitivan keriiltek ki a tiizel6éanyag-cellds mo-
dellek, mivel ezek értékelése az elmult harom évben
folyamatosan novekedett (17% = 24% > 27%). A
»verseny” tehat tovabbra is kiélezett ebben a kérdés-
korben, hiszen a masodik helyezett akkumulatoros
(BEV) autok 29%-on, a plug-in rendszerek pedig
30%-on allnak a 2015-6s valaszok alapjan.

Jedlik Anyos Terv (folytatds az 1. oldalrl)

A kormany altal elfogadott Jedlik Cselekvési Tervben
felsorolt jogszabaly-mddositasok tervezetei egyeldre
nem terjesztenék ki automatikusan az Osszes e-
mobilitasi kedvezményt és 0Osztonzét a hidrogén
tiizel6anyag-cellas (HTC) jarmiivekre, amelyeket a
JAT el6készitése soran nem soroltak definici6 szinten
az ‘'elektromos jarmivek" kozé. Mindenképpen
tidvozlendd az egyforma addkedvezmények beveze-
tésének szandéka, de igy még nehezebben indokol-
hato, hogy példaul a parkolasi dijak esetében miért
nincs egyenld elbirdlas. A bizonytalansag némileg
ellentmondasos helyzetet eredményezhet, mert a
helyzetelemz részben a JAT maga is kitér a hidro-
gén tiizel6anyag-cellas jarmiivekre. Mégpedig any-
nyiban, hogy egyéb alternativak (CNG, LNG) mellett
az elektro-mobilitast, illetve az elektromos tolt6halo-
zat fejlesztését el6iro 2014/94/EU iranyelv a hidrogén
toltéhalozat fejlesztési lehetdségét is tartalmazza. A
JAT igy nem tiikrozi teljesen azt a mostanra nemzet-
kozi szakmai konszenzusnak tekinthetd allaspontot,
miszerint a tiizel6anyag-cellas jarmiivek lényegében
elektromos hajtaslancu jarmtvek, ahogy ezt az angol
szaknyelvi megnevezésiik is vildgosan jelzi: FCEV -
Fuel Cell Electric Vehicle. Hajtaslanc szempontjabdl
technologiailag kozel allnak egymashoz az akkumu-
latoros és FCEV jarmivek, bar kétségkiviil jelentds
kiilonbség, hogy utdbbiakba nem kozvetleniil villa-
mos energiat ,tankolnak”, hanem hidrogént. A tiize-
l6anyag-cella kdzvetlentil villamos energiat termel és
a jarmivet hajté villanymotor lényegében ,nem is

tudja”, hogy az 6t meghajtd elektronok (villamos
energia) tlizeléanyag-cellabol, vagy éppenséggel
akkumulatorbdl szarmaznak. Az Eurdépai Union
beliili legtijabb fejlemények is azt jelzik, hogy mind a
dontéshozdk, mind a piaci szereplék az e-mobilitas
igéretes részteriiletének tartjak a hidrogén TC alapu
mobilitast, mint a lokalis zérd emisszids kozlekedés
térnyerésének egyik eszkozét.

A JAT, illetve cselekvési terve explicit médon tar-
talmazza a hidrogén tiizel6anyag-cellas jarmtivekkel
kapcsolatban, hogy az illetékrdl, a gépjarmtiadordl,
valamint a regisztracios adorol szolo térvényekben a
tisztan akkumulatoros (BEV), a plug-in hibrid és a
hatétav-novelt (EREV) jarmiiveken tal a hidrogén
tiizel6anyag-cellas jarmiivekre is terjedjenek ki a
megfogalmazni tervezett kedvezmények. Ez is dicsé-
retes elérelépés, de egyel6re inkdbb csak gesztus
értékii tizenet, hiszen a hidrogén tiizeléanyag-cellas
jarmtvek piacra lépése a BEV és mas elektromos
jarmtvekhez képest késleltetett, Ovatos és fokozatos
lesz, ahogy ezt Hirleveliink autdipari cikkei is jol
példazzak. Ugyanakkor véleményiink
Magyarorszagnak nem lenne szabad konzervalnia
ezen igéretes hajtaslanccal (és egyéb TC technoldgi-
akkal) kapcsolatos jelenlegi lemaradasat. Célszerti és
hasznos lenne, ha az orszag legalabb részben szem
el6tt tartand az e téren jellemz6 nemzetkozi tenden-

szerint

cidkat, és bekapcsolddna, illetve részt venne a K+F+I
és/vagy a demonstracios projektekben.
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